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宣贯主要内容 

一．《图集》编制背景和意义 

二．《图集》主要内容 

三．《图集》特色 



轨道交通是城市绿色出行的重要交通工具, 具有运量大、速度快、时间准等优势, 

已逐步成为广大市民优选的交通工具。换乘距离便捷高效是轨道交通规划设计人

员追求的目标。但由于北京轨道交通建设受周边地块、管线、建设时序等条件制

约, 线站位关系复杂, 加之参与设计单位多、设计人员水平参差不齐, 我们也发现

了一些缺憾。为有效规范和指导各相关单位做好轨道交通换乘车站设计工作, 满

足广大人民群众绿色出行需要，实现轨道交通车站便捷高效换乘，不断提高轨道

交通换乘车站建设水平和质量, 我们组织编制了《北京市轨道交通节点换乘车站

设计指导性图集》（以下简称《图集》）。 

1.1 项目背景 

/一、《图集》编制背景和意义/ 



北京现运营的换乘车站中，通道换乘的车站占

比最大为46%，节点换乘占比为38%，平行

换乘占比16%。其中节点换乘占比较多，并且

其换乘流线及节点空间最为复杂。 

1.1 项目背景 

/一、《图集》编制背景和意义/ 
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1.1 项目背景 

/一、《图集》编制背景和意义/ 

采用通道换乘，换乘距离较长 换乘车站站位较远 

换乘节点布局有待改善 换乘车站与周边缺乏一体化设计 楼梯布局未统一 



1.2 编制目的 

目前轨道交通建设重视与城市融合发展、强调交通设施人性化服务，充分发挥轨道交

通综合效益。本图集的编制旨在换乘车站的设计中，提高车站的便捷性，应当充分考

虑与周边城市一体化衔接，更好地为市民服务。 

/一、《图集》编制背景和意义/ 

可供在北京市从事轨道交通工程设计、
建设的单位及个人参考使用。 



宣贯主要内容 

一．《图集》编制背景和意义 

二．《图集》主要内容 

三．《图集》特色 



2.1 编制原则 

本图集适用于采用节点换乘的换乘车站，包括“十”字型换乘、“T”型换乘和“L”

型换乘。其中侧式车站布局受限较多，应用较少，不包含在本图集范围中，但基本布

局原则可参考岛式车站。 

/二、《图集》主要内容/ 



2.1 编制依据 

1.《地铁设计规范》GB50157-2013； 

2.《城市轨道交通技术规范》GB 50490-2009； 

3.《北京城市轨道交通工程设计规范》DB11/995-2013； 

4.《地铁设计防火标准》GB 51298-2018。 

/二、《图集》主要内容/ 



2.2 内容框架 

/二、《图集》主要内容/ 
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编制说明 

 

一、概述 

 

二、站位关系设计 

三、楼扶梯布局设计 

四、换乘流线设计 

五、公共区闸机布置 

六、公共区外扩设计 

七、换乘节点布局 

八、换乘防火分隔措施 

九、一体化设计 

 

十、标准平面示意图  

1. T形换乘车站平面布置示例  
2. 十字换乘车站平面布置示例  
3. L形换乘车站平面布置示例 

公共区外扩设计 

换乘节点布局 

换乘防火分隔措施 

一体化设计 
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1、 站位关系设计  
 
（1）为保证一定的换乘距离，T、L形节点换乘建议两线站台之间最近的距离≥10m。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



1、 站位关系设计  
 

（2）T型、十字型节点换乘的地下二层车站为6A编组时，其站台布置为3组楼扶梯，故三层车站站位宜偏一

侧布置，根据站台宽度不同，建议两站站台中心偏移量A宜控制在10-15m之间； 

（3）T型、十字型节点换乘地下二层车站为8A编组时，其站台层采用4组楼扶梯对称布置，故三层车站站位

宜位于地下二层车站中心位置。 

（4）8A编组与6A编组换乘时，建议6A编组为三层站布置。 

 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



2、换乘流线设计 
 

（1）一般换乘客流宜采用单向循环方式，本图集按照地下二层站换乘地下三层站向下走的流线进行示意，

地下三层站换乘地下二层站通过站台到站厅到站台的楼扶梯换乘。 

（2）可根据两线编组情况和换乘量适时调整换乘流线的方向。 

（3）合理组织换乘流线与进出站流线的关系，避免交叉。 

（4）一般情况下不考虑节点区域无障碍电梯的贯通共享，两线在各自公共区中部设置独立的无障碍电梯。

无障碍换乘客流通过电梯从站台上至站厅，乘坐另一条线电梯下至站台，实现换乘。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



3、 楼扶梯布局设计 

（1）T字型轨道交通节点，地下三层车站采用顺向布局的楼扶梯组，地下二层车站采用正八字布局的楼扶

梯组。  

        十字型轨道交通节点，地下三层车站与地下二层车站均采用正八字布局的楼扶梯组。  

        L字型轨道交通节点， 地下三层车站与地下二层车站均采用顺向布局的楼扶梯组。 

（2）站厅层公共区进站处宜设置下行扶梯。 

（3）出站楼扶梯在站台层的落点均匀布置。 

（4）换乘节点前的楼扶梯组靠一侧布置，建议预留≥2m的通行宽度。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



4、公共区闸机布置 

（1）进站闸机尽量集中，布置在纵向区域，方便安排安检及其排队空间； 

（2）在避免与进站客流交叉的基础上，出站闸机分散布置； 

（3）两线交接位置根据客流组织及功能需求，可将进出站闸机结合布置。 

（4）基于进出站客流具有潮汐特点的车站，在满足安检要求的前提下宜布置双向闸机，以便于根据客

流潮汐特点调整进出站能力。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



5、公共区外扩设计 

（1）站厅层垂直交点处非付费区建议外扩，设进出站及售检票安检设施。 

（2）相对应的付费区与非付费区围栏相应调整。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 

5、换乘节点布局 

（1）T型换乘节点 

平面尺寸： 

1）两线车站柱跨设置原则：标准段中跨宜为6900mm，换乘节点处三层站端部有效站台之外中跨宽

度8100。 

2）两线换乘楼梯宽度设置原则：换乘楼梯L3宽度≥6900mm，换乘楼梯L1宽度≥4000mm，换乘楼

梯L2宽度≥4000mm （墙面至扶手中心线或扶手中心线之间的水平距离即楼梯梯段宽度）。 

层高尺寸： 

1）两线车站层高设置原则：考虑行车限界的安全距离、考虑侧站台通行高度、满足结构受力要求及

满足轨道和电缆安装要求。 

2）换乘楼梯上方净高≥2400mm；两线车站层高H≥7050mm。 



5、换乘节点布局 

（2）十字型换乘节点 

平面尺寸： 

1）两线车站柱跨设置原则：中跨均为6900mm，且对齐设置。 

2）两线换乘楼梯宽度设置原则：换乘楼梯L1宽度≥4000mm，换乘楼梯L2宽度≥4000mm，换乘楼

梯L3宽度≥4000mm，换乘楼梯L4宽度≥4000mm。 

层高尺寸： 

1）两线车站层高设置原则：考虑行车限界的安全距离、考虑侧站台通行高度、满足结构受力要求及

满足轨道和电缆安装要求。 

2）换乘楼梯上方净高≥2400mm；两线车站层高H≥7500mm。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



5、换乘节点布局 

（3）L型换乘节点 

平面尺寸： 

1）换乘楼梯宽度可不做规定，换乘楼梯可按照具体车站情况加大楼梯宽度。 

层高尺寸： 

1）换乘楼梯上方净高≥2400mm；两线车站层高H≥7050mm。  

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



6、防火分隔措施 

（1）地下换乘车站共用站厅层公共区面积不应超过5000㎡，超过时应符合下列规定： 

1）站厅应用耐火极限不低于2.00时的防火隔墙和防火卷帘将站厅分隔成建筑面积不大于5000㎡的

防火分隔区。  

2）每个防火分隔区直通地面的出入口不应少于2个，且宜分布在不同方向，站厅、站台任意一点至

最近安全出口最大距离不应超过50米。结合垂直交通设施按建筑面积不大于2000㎡划分防烟分区。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



6、防火分隔措施 

（2）地下换乘车站应根据不同的换乘方式对换乘楼扶梯四周的开口部位和通道口进行防火分隔，并

应符合下列规定：  

1）T型、十字型、L型等节点换乘车站，应在下层站台换乘楼扶梯四周的开口部位用耐火极限不低于

2.00小时的防火隔墙分隔，楼扶梯口应设防火卷帘的耐火极限不应低于3.00小时； 

2）多线同层的站台之间设置纵向防火隔墙，并将防火隔墙在站台的有效长度两端分别向外延伸不小

于10m，减少两线站台互相影响；  

3）在站厅与站厅之间或站台与站厅之间采用通道进行换乘的车站，由于该通道所连通的空间为不同

的防火分区，因此需要在通道的两端开口处分别设置火灾时能自行关闭的防火卷帘进行分隔，并且

能分别由两线各自控制其升降和关闭，防火卷帘的耐火极限不应低于3.00小时。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

（1）枢纽型换乘车站  

枢纽型换乘车站是多种交通方式在枢纽中汇聚，集中地铁、公共交通及其他多种交通方式的整合，是

一种实现交通功能转换的场所，多以轨道交通为核心构建高效便捷的立体交通体系。各种交通设施无

缝衔接、地上地下空间需充分利用，交通功能与城市服务功能有机融合，提升整体交通功能使用效

率，促进土地高效集约利用，其使用功能与一体化设计的高效衔接、集约土地的主旨一致。 

 

设计更注重流线设计的合理性，同时较大的体量也对消防设计提出较高要求，应综合考虑整体消防设

计，集中解决枢纽换乘车站共有的消防设计难点，提升枢纽型一体化车站的消防设计效能。 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 

需特殊消防论证，普通站不推荐这种做法。 



7、一体化设计 

（2）与周边地块衔接型换乘车站  

与周边地块衔接型换乘车站通过通道、连廊或车站本体将周边城市功能与车站自身相连，形成功能多

样的城市节点。由于此类设计主要为商业部分与地铁出入口、公共区相连接，商业部分与地铁部分空

间的防灾疏散尤为重要，设计中应注重两者防灾疏散分离，内部设备独立设置，防灾信息互通，防灾

设施联动，防灾疏散各自独立且互不影响，防灾隔断措施隐蔽高效，具体体现为地铁部分应有对外的

独立出入口并保证地下商业停滞运营后地铁的独立使用权。 

 

车站与周边衔接一体化类型： 

1、以点状空间进行衔接 

2、以线性通道空间进行衔接 

3、以面空间进行衔接 

4、以体空间进行衔接 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



7、一体化设计 

2.3  编制的具体内容 

/二、《图集》主要内容/ 



宣贯主要内容 

一．《图集》编制背景和意义 

二．《图集》主要内容 

三．《图集》特色 



3.1 突出要点化的提炼方式 

/四、《图集》特色/ 

提炼要点化的设计要求作为指导原则，将原版中在换乘站型分类下的（站位关系、公共区布局、换乘节点布局、

防火分隔措施）进行提炼和补充为：（站位关系设计、楼扶梯布局设计、换乘流线设计、公共区闸机布置、公

共区外扩设计、换乘节点布局、换乘防火分隔措施、一体化设计）八个设计方面的设计原则，在每项要点分类

下进行换乘站类型的图示补充。 



3.1 突出要点化的提炼方式 

/四、《图集》特色/ 

现今北京市地铁设计标准站较少，设计形式丰富多变，为此，图集的内容突出要点方法，强调在换乘站设计时

可以遵循这些要点，并非遵循图集中列入的车站标准布局。 


